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Voorwoord

De schoorsteen moet roken is in sommige kringen nog steeds een gevleugelde uitspraak
om aan te geven dat er productie geleverd moet worden, wil men het hoofd boven water
kunnen houden. Dit is in zekere zin ook de bedoeling van dit rapport waarin de productie is
geleverd van een selectie van het Nederlandse

bestand van fabrieksschoorstenen met de bedoe- P ONDER MARSHALL MOULP
ling om in ieder geval een selecte groep schoorste-

nen veilig te stellen.

Het Nederlandse taalgebruik kent diverse spreek- w

woorden en gezegden waarin de schoorsteen

figureert. Deze bekende en soms minder bekende
gezegden zijn niet toevallig in onze taal terecht
gekomen. Tot enkele decennia geleden was de
fabrieksschoorsteen immers een bekend feno-
meen. ledere zichzelf respecterende stad pronkte /-\/ .
met haar industrie als symbool van haar welvaart.
Als beeldmerk hiervan was het de schoorsteen, die
de skyline van deze steden domineerde. De om- e PR SCrMoascRNER e
. . . . . MEER. ROKEMN
slag in dit beeld vond plaats in de jaren zestig toen
de fabrieksschoorsteen een geheel andere conno-
tatie kreeg, die als symbool van de milieuvervui-
ling. Doordat tegelijk de traditionele industriéle bedrijfstakken wegvielen, kon de fabrieks-
schoorsteen niet aan de sloperswoede ontkomen. Bijna leidde dit tot de totale ondergang
van het fenomeen fabrieksschoorsteen. Gelukkig is in de jaren 90 een tegenbeweging in
gang gezet, die het belang van dit cultuurhistorisch zo interessante object centraal stelt. De
fabrieksschoorsteen is namelijk bij uitstek het symbool van het industrialiserende Nederland
in de 19% en 20%° eeuw. In kringen van industrieel erfgoedgroepen werd dit al langer onder-
kend en leidde dit in 1997 tot de oprichting van een aparte stichting voor fabrieksschoor-
stenen: STIF.

Uit:Het Marshall-plan en U. 1950.

De Stichting Fabrieksschoorstenen is nu al weer enige jaren actief en heeft zich gespeciali-
seerd in de waardestelling van fabrieksschoorstenen op basis van een uitgebreide landelijke
inventarisatie van schoorstenen en op basis van onderzoek naar de bouw en de cultuur-
historische context. Als kenniscentrum wordt STIF regelmatig geraadpleegd en dient zij
monumenteninstanties van advies. Eigenaren, gemeenten en ook de Rijksdienst voor de
Monumentenzorg verleende diverse malen een opdracht voor waardestelling van een
specifieke fabrieksschoorsteen. Zo langzamerhand werd echter duidelijk dat er een alge-
meen kader moest komen dat het mogelijk maakt om schoorstenen vanuit een landelijke
optiek te kunnen beoordelen. Ook bij andere categorieén bedrijfsgebouwen, zoals steen-
fabrieken en silogebouwen werden in opdracht van de RDMZ de afgelopen tijd verkenningen
gedaan om een waardestelling mogelijk te maken. Een dwarsblik voor de fabrieksschoor-
stenen in Nederland kon dus niet uitblijven. Het voorliggende rapport, dat in opdracht van
RDMZ is tot stand gekomen, wil aan deze wens tegemoet komen, zodat bij een selectie op
een verantwoorde wijze kan worden besloten of er witte of zwarte rook uit de schoorsteen
mag komen.

In dit rapport wordt na een korte inleiding uitvoerig stilgestaan bij de wijze van selectie en
uitgangspunten voor de waardestelling. De criteria hiervoor worden nog eens specifiek aan-
gescherpt voor fabrieksschoorstenen. Na deze beschrijvende paragrafen volgen de inven-
tarisatieformulieren van de geselecteerde schoorstenen op alfabetische volgorde.
Overigens betekent de selectie geenszins dat de overige fabrieksschoorstenen hiermee
‘vogelvrij’ worden verklaard. Ook die schoorstenen, die niet zijn geselecteerd voor deze
dwarsblik hebben hun waarde. Hier speelt de lokale optiek een belangrijke rol. De bijge-
voegde tweede selectielijst mag dan ook gezien worden als een stimulans voor de



gemeenten of lokale cultuurhistorische organisaties om zich hiervoor sterk te maken en tot
actie over te gaan. Het biedt tevens de mogelijkheid een kader te scheppen om het behoud
van voor deze gemeenten van belangzijnde schoorstenen te redden van de mogelijke sloop.
De selectie is een momentopname op basis van de huidige kennis over fabrieksschoor-
stenen en de stand van zaken rond het huidige schoorstenenbestand. Dit betekent dat er in
de loop van de tijd zich veranderingen kunnen voordoen, die leiden tot andere standpunten
en aanpassingen van de selectie. Niet geselecteerde fabrieksschoorstenen kunnen aan
betekenis winnen door nieuwe kennis of veranderingen in het schoorstenenbestand. Deze
inventarisatie is dan ook geen statisch gegeven, maar een open lijst waaraan nieuwe
inzichten kunnen worden toegevoegd of eerdere standpunten kunnen worden her
overwogen.

STIF wil tot slot de hoop en verwachting uitspreken dat deze dwarsblikselectie van Neder-
landse fabrieksschoorstenen mag leiden tot behoud en waar nodig de bescherming van deze
topstukken van industrieel erfgoed en hoog(s)tepunten uit onze cultuurhistorie.

A.J. Barnard en J.J. Havelaar, december 2005
Voorzitter en secretaris STIF



Onder de rook vandaan

Tot voor kort was het voortbestaan van de fabrieksschoorsteen als cultuurhistorisch waarde-
vol object in nevelen gehuld. Inmiddels is door alle publiciteit en aandacht een andere men-
taliteit ontstaan en is de rook rond de fabrieksschoorsteen wat opgetrokken. Zo is het beeld
ontstaan van een gewaardeerd en cultuurhistorisch belangrijk object vol van historische
betekenissen en symbolische waarden. De fabrieksschoorsteen is als symbool van de
industrialisatie en daarmee van het werkzame en nijvere aspect van onze cultuurhistorie een
rol gaan spelen in de monumentenzorg.

Dit is wat de oprichters van STIF in 1997 voor ogen stond. Op het fabrieksschoorstenen
symposium in Tilburg dat toen werd georganiseerd door de Federatie Industrieel Erfgoed
Nederland (FIEN) zag de kersverse stichting het licht. Door het overhandigen van de
publieksfolder aan de voorzitter van FIEN trad de STIF naar buiten en begon de officiéle start
van haar werkzaamheden. De doelstellingen van STIF zijn kort samengevat: het behouden
van een representatieve selectie van fabrieksschoorstenen in Nederland en het verzamelen
van documentatie en het doen van onderzoek op dit terrein. Daarbij wil STIF bij een alge-
meen publiek bekendheid geven aan het fenomeen fabrieksschoorsteen om zo een breed
draagvlak te creéren voor behoud. Hiertoe geeft STIF het nieuwsbulletin Rookpluimen uit en
organiseert een tweejaarlijkse schoorsteenprijs: Het Klimijzer. Deze prijs
wordt uitgereikt voor een spraakmakend en welgeslaagd initiatief op het
gebied van restauratie en ‘hergebruik’ van fabrieksschoorstenen. Het
Klimijzer is sinds de oprichting van STIF al drie maal uitgereikt.

STIF is ook verder gegaan met het onderzoek naar de geschiedenis van
de fabrieksschoorsteen dat al in gang is gezet voér de oprichting van de
stichting. De resultaten van dit onderzoek vormen de basis om tot een
verantwoorde selectie te kunnen komen uit het nog aanwezige bestand
van circa 650 fabrieksschoorstenen in Nederland. Voorafgaand hieraan
is het noodzakelijk om een schets te geven van de bouw van de
fabrieksschoorsteen tegen het licht van de historische ontwikkeling in
deze sector.

De fabrieksschoorsteen in historisch perspectief

Een schoorsteen is een kanaal of buis, die dient voor de afvoer van
verbrandingsgassen. De door vuur verwarmde en van zuurstof beroofde
lucht is qua soortelijk gewicht lichter dan de omringende lucht, de zoge-
naamde rookgassen stijgen daarom omhoog en door deze luchtcirculatie
kan de verbranding door gaan.
De oudste schoorstenen stonden bij bedrijven met een productieproces
waar veel warmte of vuur noodzakelijk was. Voorbeelden daarvan zijn
steenbakkerijen, maar ook ijzergieterijen en glasfabrieken. Deze bedrijven
gebruikten al schoorstenen voor de komst van de stoommachine.
Wanneer er bij bedrijven schoorstenen van een klein formaat gebouwd
Prijswinnaar Boxtel werden, wat in de beginperiode van de schoorsteen zeer waarschijnlijk
Het Klimijzer 2001 \ya5, werden deze meestal in vierkante vorm opgetrokken. Dit type
schoorstenen werd ook door de aannemer van de gebouwen meege-
bouwd. De doorsnee aannemer bouwde ook woonhuizen met schoorstenen voor verwarming
en deze techniek verschilde niet veel.
Het werd anders na de introductie van de stoommachines. De techniek van het plaatsen van
een stoommachine vergde andere kwalificaties. De stoommachines hadden een bepaalde
capaciteit, in latere jaren aangeduid met een aantal meters (m?) verwarmend vioeropperviak.
De hoogte en diameter van de schoorsteen moesten daaraan aangepast worden. De leveran-
cier van de ketel, en de dienst van het stoomwezen hadden hiervoor richtlijnen.
De term fabrieksschoorsteen kwam in zwang bij het benutten van een schoorsteen als afvoer-




kanaal van rookgassen, die niet voor kleinschalige verwarmingsdoeleinden of voor huishoude-
lijke gebruik dienden. In de jaren na 1900 moet deze term anders worden geinterpreteerd. Toen
werden er een of meerdere aparte schoorstenen bij instellingen met speciale ketelhuizen voor
verwarmingsdoeleinden gebouwd, zoals bij ziekenhuizen of stations of musea. Ook schoor-
stenen behorende bij deze overige instellingen kunnen als fabrieksschoorstenen worden
beschouwd.

Ontwikkeling in de bouw van fabrieksschoorstenen

De periode vanaf het in gebruik nemen van het eerste stoomgemaal van Nederland nabij de
Oostpoort van Rotterdam in 1775, tot de introductie van de radiaalsteen in de schoorsteen-
bouw, (buiten Nederland) rond 1844-1854, kan als de eerste ontwikkelingsperiode in de
schoorsteenbouw worden aangeduid.

;e In de jaren tussen 1775 en 1820 werden hoofdzakelijk
vierkante schoorstenen gebouwd zodat van een
echte voet eigenlijk geen sprake is. Na 1820 werden
naast de geheel vierkante schoorstenen ook vierkante
sokkels met ronde schachten gebouwd. De vroegste
overgangsvormen waren voorzien van de hoge
vierkante sokkels, soms reikend tot de helft van de
totale hoogte van de pijp. Met het verstrijken van de
tijd werd de afmeting van deze sokkels steeds lager.
Vanaf 1850 werden sokkels met een hoogte van
meer dan een kwart van de totale hoogte van de pijp
een uitzondering.

Uit: M. Sirag jzn., Fabrieksschoorsteenen,
Arnhem 1923.

De komst van de radiaalsteen

De vroegste schoorstenen werden van gewone stenen gebouwd, een enkele keer ook van zgn.
putstenen, die men ook voor waterputten gebruikte, iets gebogen van vorm. De radiaalsteen is
een soort taartpuntvorm en was uitermate geschikt om ronde schoorstenen te bouwen. Deze
steenvorm komt een enkele keer voor als handvormsteen, maar vooral als machinaal gevormde
steen, die met de strengpers werd vervaardigd. De uitvinding van de strengpers, een machine
om klei in de juiste vorm te persen, vormde een enorme innovatie in de steenfabricage. Na
diverse verbeteringen door de Duitser Carl Friedrich Schilckeysen werd de strengpers in 1855
in Duitsland geintroduceerd en ook in de schoorsteenbouw
toegepast. In 1880 kwam de eerste strengpers in Nederland
in bedrijf. De door een strengpers gevormde steen kon met
gaten worden uitgevoerd waardoor deze gelijkmatiger
gebakken kon worden, lichter in gewicht was en een betere
hechting bij het metselen gaf.

Met de komst van de radiaalsteen kwam er een geheel
andere techniek van schoorstenen bouwen in zwang.
Wanneer men de kunst van het metselen van ronde schoor-
stenen met radiaalstenen goed verstond was de bouw in
feite veel gemakkelijker dan bij een vierkante pijp. De
radiaalstenen waren veel groter van formaat en er kon veel
sheller gebouwd worden. Men leerde deze schoorstenen van binnenuit op te metselen, zonder
het gebruik van een buitenwerkse steiger.

Omdat pas na 1880 de Nederlandse speciaalbedrijven ( Canoy-Herfkens en De Ridder ) op het

Radiaalstenen



gebied van de schoorsteenbouw ontstonden, is de periode van 1850 tot 1880 als een
overgangsperiode te beschouwen, waarin vooral Belgen en Duitsers de grote schoorstenen
bouwden. Dit kwam mede doordat Nederlandse bouwers nog weinig ervaring hadden, en
daardoor nog gepasseerd werden.

De firma Canoy-Herfkens uit Venlo

| werd in 1880 opgericht als steenfa- ‘ .") .
briek, met onder andere een eigen It .--(‘ ;
schoorsteenbouw-afdeling. De ,7 L
firma De Ridder werd opgericht b BE BN
rond 1900 door B.C.de Ridder Hijj
was eerst als een soort vertegen-

L
\\ 3
steenbouwers op de Nederlandse
markt actief. Hij begon zelfstandig o
de productie van radiaalstenen in
een fabriek op de grens van Merk De Ridder
Leiden en Oegstgeest met een
kantooradres in Den Haag. Gezien de grote opdrachten, die in
1898 en daar voor al werden uitgevoerd, op naam van De Ridder,

moet het bedrijf al ruim voor die tijd in Nederland actief zijn
geweest.

woordiger van Belgische schoor- ' >3‘ ‘ ‘\1 \‘ \\\

Merk Canoy Herfkens

Vormgeving van schoorstenen

De gangbare vorm voor de oudste fabrieksschoorstenen was vierkant. Nadat men meer ronde
schachten ging bouwen bleven vierkante sokkels echter tot 1900 nog veelvuldig voorkomen. Na
de jaren twintig van de 20°° eeuw werd een ronde sokkel regel en een vierkante uitzondering. In
de vormgeving van sokkels valt, in tegenstelling tot de koppen, vrijwel geen standaardisatie
waar te nemen. Met name door de komst van de radiaalsteen en
daarmee de ronde schoorstenen werd er meer aandacht aan de
vormgeving van de kop gegeven. Voor 1860 is een uitkragende top
een uitzondering, na 1880 wordt dit een regel. Vanaf 1880 tot 1916
kan veelal van een standaardkop worden gesproken. In het begin
van de 20°° eeuw ontstonden er door de grotere aantallen te
bouwen schoorstenen standaardtypes voor kleinere pijpen tot
ongeveer 20 meter hoogte. De koppen kregen een zeer karakte-
ristiek uiterlijk met gebogen stenen zodat de uitkraging een
vloeiende lijn krijgt. Tot de tweede wereldoorlog veranderde er
weinig aan de vormgeving, alleen versieringen in de vorm van
gekleurde stenen als ornament of letters konden een schoorsteen
een fraaier uiterlijk geven. Na de tweede wereldoorlog ontstond er
een korte opleving in de bouw door de vervanging van de in de
oorlog verwoeste schoorstenen. Na 1970 werden er bijna geen
nieuwe bakstenen schoorstenen meer gebouwd.

Kop schoorsteen Rijen



Laatste bakstenen fabrieksschoorstenen

De oorlog bracht op verschillende plaatsen schade toe aan de industrie en haar gebouwen.
Ook schoorstenen hebben als hoge punten aan de horizon, waardoor ze uitstekend als
oriéntatiepunten kunnen dienen, veel te lijden gehad. Vanaf 1945 ontstond een korte
opleving in de bouw van bakstenen schoorstenen, die ter vervanging van verwoeste of
beschadigde exemplaren in de plaats kwamen. Door de nadruk in de eerste naoorlogse
jaren op het herstel van de economie kreeg de bedrijvigheid en de wederopbouw ervan
voorrang. In eerste instantie trad een opleving op van de vooroorlogse traditionele
industrietakken, zoals de textielnijverheid, de leer- en schoenenindustrie, de zuivelfabrieken
en baksteenindustrie. Voor de fabrieken in deze branches werden veelal sobere fabrieks-
schoorstenen gebouwd zonder veel decoratieve of kleurige elementen. Een enkele
schoorsteen kreeg nog wel een ingemetselde of geschilderde firmanaam, maar de strakke
wederopbouwvormgeving die zich ook elders manifesteerde, deed hier ook zijn intrede. Ook
bij andere categorieén, zoals energiecentrales of
zorginstellingen, werden de schoorstenen gekenmerkt
door een zelfde soberheid. De laatste echte bakstenen
schoorstenen werden begin jaren 70 gebouwd. Door
invloeden vanuit techniekontwikkelingen en
bijvoorbeeld door de introductie van het aardgas werd
het gebruik van fabrieksschoorstenen in zijn historische
vorm - van steen en hoog - nhagenoeg overbodig.

In de jaren 50 vond de uitbouw plaats van de nieuwe
industrieén, waarbij kan worden gedacht aan de petro-
chemische en chemische industrie, die een ware viucht
zouden gaan nemen in de decennia die volgden.
Waren de eerste schoorstenen hier nog van baksteen
al snel was het bouwen in beton en met metaal de
enige bouwwijze. Ook bij nieuwe energiecentrales koos
men veelal voor beton, zoals de bekende zeer hoge
schoorstenen van de UNA in Utrecht, de centrale van
Groningen en de IJsselcentrale in Zwolle. In Den Haag
daarentegen werd bij de elektriciteitscentrale een reeks
metalen pijpen op de bestaande bebouwing geplaatst
te vervanging van de oude bakstenen schoorstenen.
Door de toenemende milieurichtlijnen werden de

eisen aan uitstoot van gassen steeds scherper en daarmee de schoorstenen steeds hoger.
Dit gaf mede een reden om meer in beton te gaan bouwen, want boven de 100 meter wordt
bouwen in baksteen niet meer haalbaar. De nieuwe schoorstenen van de jaren 60 en later
verschenen echter nauwelijks meer in de stadscentra. De opkomst van het industriegebied
aan de grenzen en uitvalswegen van de stad bracht ook hierin verandering. Mede door de
ineenstorting van de belangrijke industriéle bedrijfstakken in de jaren 60 en 70 in Nederland
werd veel gesloopt. Dat daarbij de fabrieksschoorstenen niet werden gespaard, is een
duidelijke zaak als nu, anno 2005, kan worden geconstateerd dat van de ooit gebouwde
10.000 fabrieksschoorstenen in Nederland er slechts een kleine 700 resteren.

Schoorsteen TU Eindhoven, 1960.



